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ie  Binnenschifffahrt wird
Dkﬁnftig wieder eine wichti-

ge Rolle als Verkehrstriger
spielen - daran besteht fiir viele Ex-
perten kein Zweifel. Denn zum einen
will die Européische Union (EU) den
Anteil alternativer Verkehrstriger
bis zum Jahr 2050 um 50 Prozent im
Vergleich zu 2005 steigern. Zum an-
deren stehen viele Grofistidte durch
die immer weiter steigende Anzahl
von Pkw und Lkw auf den Strafien
bereits heute kurz vor dem Verkehrs-
kollaps.

Da kénnten die Bundeswasser-
straflen Entlastung schaffen. Deren
Netz umfasst in Deutschland gesamt
7.476 km Binnenwasserstrafien. Das
ist ein Bruchteil des Bundesfernstra-
fRennetzes, das dem BMVI zufolge
eine Linge von 51.033 km hat (zu-
ziiglich Landes- und Staatsstrafien
mit rund 87.000 km). Einen grofien
Vorteil haben die Wasserstrafien je-
doch: Stau gibt es hchstens vor de-
fekten Schleusen.

Das Binnenschiff der Zukunft
fihrt eigenstindig, denn auch die
wasserseitigen Verkehrstriger ha-
ben ein Zukunftsproblem; es man-
gelt ihnen ebenso wie den LKW-Fah-
rern an Nachwuchs. ,,Wir miissen
Binnenschifffahrt neu denken“, be-
tonte Jirgen Alberding, Geschifts-
fithrer der Alberding GmbH, zum
offiziellen Start eines Projektes zum
autonomen, digitalen Schiffsverkehr
auf der Spree-Oder-Wasserstrafie
(DigitalSOW). Sechs Partner - darun-
ter das Deutsche Zentrum fiir Luft-
und Raumfahrt (DLR) und die TU
Berlin - wollen bis 2023 erarbeiten,
wie praktikable, sichere Konzepte
zur Versorgung der Stidte sowie
zur Entsorgung von Abfall ausse-
hen koénnten. Geférdert wird das
Projekt vom Bundesministerium fiir
Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI) mit rund 4,2 Millionen Euro.

Dabei hatte das Land Branden-
burg die Spree-Oder-Wasserstrafie
(SOW) bereits abgeschrieben. ,Im
Bundesverkehrswegeplan wird die
SOW in der aktuellen Version als
Nebenwasserstrale gefiihrt”, be-

Kl ibernimmit: Autonome Binnenschiffe kbnnten eine Antwort auf StrafBenstaus sein. Christian Masilge
(ki. Bild links) von der Schiffbau-Versuchsanstalt Potsdam (SVA) steuert vig Compuler einen Prototypen

irm Becken | des Berfiner Westhafens mif schwimmenden Reflektoren zwecks Hinderniserkennung.

SCHIFF, DIGITAL UND
INTELLIGENT, SUCHT...

Die Binnenschifffahrt wird zunehmend autonomer. Unter
anderem durch Projekte auf der Spree-Oder-Wasserstralie und dem
Dortmund-Ems-Kanal werden Transporte mit digital Uberwachten
Verkehrstragern getestet.
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richtet Robert Schumann, Leiter des
Referats fiir Forderangelegenheiten,
Binnenschifffahrt und Logistik am
Ministerium fiir Infrastruktur und
Landesplanung des Landes Branden-
burg, wihrend des Kick-Offs. Fiir Ne-
benwasserstraften ist kein weiterer
Ausbau vorgesehen. Der Grund: Die
Schiffe wiirden immer grofier werden,
weshalb auch die Schleusen angepasst
werden miissten. Das wiirde sich nach
Meinung des Landes nicht rentieren.
Schumann freut sich sichtlich tber
den Start des Projekts auf der angeb-
lich unrentablen Wasserstrafte. ,,Den
kleinen, intelligenten Binnenschiffen
gehort die Zukunft®, sagt er.

Die Transportschiffe von morgen
werden dem Konzept zufolge emis-
sionsfrei unterwegs und deutlich klei-
ner sein als die heutigen Binnenschif-
fe. Sie sollen palettierte Waren ebenso
zu Kunden bringen wie Giiter, die etwa
von Fahrradkurieren weiterverteilt
werden konnten. Die Konzipierung
eines solchen Transportschiffs ist je-
doch nur ein Baustein des Testfeldes.
Es muss eine Leitzentrale samt Inf-
rastruktur entstehen, die die Schiffe
lenkt und die landseitigen Dienste ko-
ordiniert. Wichtig sind natiirlich auch
die prizise Bestimmung der Position
des Schiffs sowie Programme zum au-
tomatisierten Manovrieren.

»Das dichte Wasserstraffennetz in
Berlin-Brandenburg, die Anbindung
an rund 20 Logistik-Standorte sowie
die direkte Nihe zu Handel und In-
dustrie machen die SOW zu einem
idealen Testfeld, erklirte Marcel
Lohbeck, Geschiftsfithrer des Ver-
eins fiir europiische Binnenschiffe
und Wasserstrafien e.V. Der Verein ist
ebenfalls Partner des Projekts. Und
Lohbeck ist in Doppelfunktion auch
Geschiiftsfitlhrer des Bundesverban-
des Offentlicher Binnenhiifen elV.
(BOB). Lesen Sie hierzu auch gern
das ausfiihrliche Interview mit Marcel
Lohbeck im DVZ Magazin No. 1/ Mirz
2021 auf den Seiten 6 bis 10.

PROJEKT IN NRW

Nicht nur in Berlin-Brandenburg se-
hen Verkehrsexperten die Zukunft
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des Transports auf Wasserwegen.
Auch Nordrhein-Westfalen - wo be-
reits 25 Prozent aller Giiter mit dem
Binnenschiff transportiert werden
- fordert gemeinsam mit dem Bund
bereits seit 2019 den Aufbau eines
LVersuchs- und Leitungszentrums
Autonome Binnenschiffe* auf dem
Dortmund-Ems-Kanal. Federfiihrend
ist hier das Duisburger Entwick-
lungszentrum fiir Schiffstechnik und
Transportsysteme (DST). Zu den Pro-
jektpartnern gehéren die Universitdt
Duisburg-Essen sowie die RWTH Aa-
chen. Auf dem siidlichen Abschnitt
des Kanals, vom Dortmunder Hafen
bis zur Schleuse Waltrop, soll ab dem
kommenden Jahr das automatisier-
te Fahren getestet werden - also die
selbststindige Fahrt eines Schiffs un-
ter Kontrolle einer an Bord anwesen-
den Person. ,Wir unterstiitzen das
Testfeld Rhein-Ruhr, da wir in der
Automatisierung der Binnenschiff-
fahrt grofles Potenzial sehen, die
Wettbewerbsfahigkeit des Systems
Wasserstrafde zu stirken”, erklirt
Matthias Simons, Leiter des Bereichs
Verkehr & Logistik an der THK Nie-
derrhein. Seiner Meinung nach wird
das automatisierte beziehungsweise
autonome Fahren kiinftig nicht mehr
von den Kandlen wegzudenken sein.
»Damit begegnen wir zum einen dem
Fachkriftemangel und modernisie-
ren gleichzeitig das Berufsprofil. Zum
anderen senkt diese Art des Trans-
ports die Kosten - so kénnten auch
kleinere Giitermengen auf dem Was-
serweg zu ihren Bestimmungsorten
gelangen.* Des Weiteren erhohe das
autonome Fahren die Sicherheit auf
den Straffen. Es kénnten sich durch
die digitale Verkniipfung der Hifen
sogar neue Dienstleistungen entwi-
ckeln. Simons wiinscht sich auf allen
Binnengewdssern mehr autonome
oder automatisierte Fahrzeuge. ,,Bin-
nenschiffe sind die einzigen Verkehrs-
trager, die noch Kapazititen haben®,
ist er iiberzeugt. m

Ann-Christin Wimber ist Fachjournalis-
tin mit Sitz in Barsbek

Autonom auch auf See

»Yara Birkeland® Das Containerschiff
des norwegischen Dungemittelherstel-
lers Yara wurde im Dezember letzten
Jahres in der norwegischen Werft Vard
Brattvag fertiggestellt. Das 80 Meter
lange, emissionsfreie Schiff soll im

klistennahen Verkehr zwischen zwei
norwegischen Hafen eingesetzt wer-
den und befindet sich im Testbetrieb.

~Nellie Bly* Der zutonome Schlepper
startete am 30, September von Ham-
burg aus zu einer rund 1000 Seemeilen
langen Testfahrt. Das von der nieder-
landischen Werft Damen Shipyards
entworfene und gebaute Schiff wird von
der Zentrale von Sea Machines Robotics
in den USA Uberwacht, hat aber noch
Personal an Bord.

CAPT in Kiel Das Projekt Clean Autono-
mous Public Transport will Moglichketen
fUr autonome und umweltschonende
Fahrlinien auf der Kieler Férde ent-
wickeln.




Die Player der
Wasserstrafien

Nachhaltigkeit, Digitalisie-
rung, Nachwuchssorgen und
nicht zuletzt Bindeglied in der
Lieferkette: Die Binnenhiifen
iegeln die Megathemen der
kkwelt wider. An ihnen

— -

Hidden
Champions

Sinnennafen




